Sanierung unerwiinscht

Wie der ADAC eine Technik zur Batterieerhaltung boykottiert

as storanfilligste Teil im Auto-
D mobil ist dlter als der Ottomo-
tor: Erlahmte Starterbatterien
sind laut ADAC-Statistik die Pannen-
ursache Nummer eins. In jedem drit-
ten Notfall leisten die ,,Gelben Engel®
Starthilfe — oder ersetzen die Batterie.
Mindestens einmal im Autoleben,
gewdhnlich etwa alle finf Jahre, er-
mattet der Stromspeicher. Die Blei-
platten sind mit kristallinen Schwefel-
verbindungen bedeckt, die Batterie
nimmt keine oder kaum noch Ladung
auf. Der Pannenhelfer empfiehlt dann
oft den Austausch, oder er tauscht den
Akku gleich selbst, falls er einen pas-
senden dabeihat. Uber 150000 neue
Batterien verkauft der Club jéhrlich —
ein Millionengeschift. Wie das NDR-
Magazin ,Panorama“ Ende voriger
Woche enthiillte, zahlt der ADAC sei-
nen Pannenhelfern sogar eine Pramie
fiir jeden ausgewechselten Akku.
Einige Pannenhelfer geben ihren
Kunden jedoch heimlich einen anderen
Rat: ,,Die allermeisten Batterien kon-
nen saniert werden, und zwar ganz ein-
fach®, erkldrt ein ADAC-Meister. Er
rit zu einem etwa 70 Euro teuren Ge-
rit, etwas grofer als eine Zigaretten-
schachtel, das beim Wiederaufladen
und danach am besten dauerhaft an
die Batterie angeschlossen wird. Das
Wunderding nennt sich Pulser und sen-
det hochfrequente Mini-Stromst6fe in
den Akku, die die Bleisulfatkristalle
von den Platten riitteln (siehe Grafik).
Die Technik wurde urspringlich fiir
die Raumfahrt entwickelt und hat ihre
Funktionstiichtigkeit ldngst in unab-
hingigen Labors bewiesen. So fiihrte
das Institut fiir Industrielle Elektronik
und Materialwissenschaften an der

Technischen Universitdt Wien bereits
vor 13 Jahren eine Versuchsreihe durch
mit rund 80 ausrangierten, teilweise
extrem sulfatierten Batterien. Nach
15-tdgiger Bepulsung stellte Versuchs-
leiter Martin Wieger fest, ,,dass bei
samtlichen bepulsten Altbatterien ...
die Ladefdhigkeit zuriickgewonnen
wird“. Mehr als drei Viertel ,,kénnten
uneingeschriankt wieder im Kfz ein-
gesetzt werden”.

Der ADAC prédsentierte spéter eine
Stellungnahme und gab darin ,keine
pauschale Empfehlung® fiir die Geré-
te. ,,Das Verfahren aus dem Labor eig-
net sich nicht fiir die Praxis“, lautete
die Begriindung. Zudem seien ,,die
Kosten fiir so eine Regenerierungs-
technik nicht wirtschaftlich®.

Dieses Urteil, an dem der Club bis
heute festhilt, nennt der ADAC-Meis-
ter, der nicht namentlich genannt wer-
den will, ,grundfalsch und leicht zu
widerlegen“. Der Pulser, erklart er,
sei im Handumdrehen installiert, kos-
te weniger als die meisten gédngigen
Batterien, mache sich also schon nach
der Verdopplung der Lebensdauer
eines einzigen Akkus bezahlt, die er
spielend herbeifiihre.

Hinzu komme der Umweltaspekt.
Ein enormer Entsorgungsaufwand
wiirde sich eriibrigen. , Eine gepulste
Batterie kann ohne weiteres ein Auto-
leben lang halten.” Die Akkus seiner
Privatfahrzeuge, sagt der ADAC-
Experte, funktionierten dank Pulser
bereits zehn Jahre und ldnger.

Zwischen der ADAC-Zentrale und
ihren Pannenhelfern kam es in der Sa-
che schon zu handfesten Konflikten.
Kollegen, erkldart der ADAC-Meister,
seien personlich ins Landsberger Tech-

nikzentrum gefahren, hitten um eine
Generalempfehlung fiir den Pulser ge-
beten — und seien immer an einer Per-
son gescheitert.

Der Batterieexperte des ADAC
heift Helmut Schmaler. Er betreut das
Pulser-Thema seit der ersten Stunde.
,Uns liegen keine neuen, belastbaren
und von einer neutralen Institution
durchgefiihrten Testergebnisse vor®,
erklirt er auf Anfrage. Doch was soll
noch neutraler und belastbarer sein
als die Testergebnisse der TU Wien?

In einem Biiro am Rand von Saar-
briicken sitzt der Mann, der an Schma-
ler gescheitert ist: Klaus Kriiger, einst
Top-Manager der Batteriebranche,
griindete 1985 die Novitec GmbH und
setzte spater auf ein Produkt — den
Pulser. Er nennt ihn Megapulse.

Es wurde kein Mega-Geschift. Sein
Unternehmen hat in mehr als zehn
Jahren gerade mal 100000 Pulser ver-
kauft. Kriiger ist im Dezember 78 Jah-
re alt geworden und sagt, dass seine
Firma gerade so tiberlebe. Doch seine
begeisterten Kunden berichten von
15 Jahren ohne Batteriewechsel und
erfolgreichen Wiederbelebungen tot-
geglaubter Akkus.

Wieso empfiehlt der ADAC eine sol-
che Technik nicht seinen Mitgliedern?
Schmaler ldsst durchblicken, dass auch
personliche Dissonanzen den Vorgang
begleitet hétten. Vor 15 Jahren, sagt
er, habe der ADAC die Gerite im La-
bor und in Fahrzeugen getestet, doch
,noch vor dem Start hat Herr Kriiger
dann unsere Kompetenz angezwei-
felt“. Die spateren Untersuchungen,
so Schmaler, hitten ,keine eindeuti-
gen Erkenntnisse® gebracht.

Die Zweifel waren offenbar berech-
tigt. Die ADAC-Techniker testeten die
Wirkung des Pulsers an neuen Batte-
rien, die noch gar nicht sulfatiert waren.
Ebenso gut konnte ein Arzt ein neues
Medikament an einem Gesunden aus-
probieren und dann kritisieren, dass
keine Heilung eintritt. Crristian Wist

Riitteln im Stromtank cin verfahren gegen den Verschlei® von Starterbatterien
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Die Batterie wird wieder ladefahig.
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